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Le Plan de Mobilité Simplifié : un outil pour développer les mobilités durables sur le territoire 

Créé pour les Autorités Organisatrices de la Mobilité 
(AOM), non soumises à l’obligation d’élaborer un plan de 
mobilité (PDM), il fait suite au plan rurale

• Destiné à répondre aux enjeux de mobilité des villes 
moyennes et territoires ruraux

• Piloté par des communautés de communes ou ayant 
pris la compétence mobilité au 1er juillet 2021

• Procédure d'élaboration du document allégée : 
participation public prévue mais sans enquête publique

• Pas de lien juridique avec d'autres plans ou documents 
d'urbanisme

Pour quoi faire ?

➢ Disposer d’un document de référence valorisant les actions engagées et illustrant 
le droit à la mobilité pour tous

➢ Ouvrir de nouvelles réflexions en matière mobilité, pour les années à venir, pour 
répondre aux enjeux de transitions écologique et climatique

➢ Avancer de manière coordonnée avec les autres politiques en cours sur le territoire

Pour qui ? Quel public visé ? 

➢ Pour tous

Quels objectifs ?

Approfondir et préciser les objectifs en matière de mobilité à 
l’horizon 2035 : évolution des parts modales en faveur de la 
sobriété énergétique et de la réduction des émissions GES

➢ Réduction de la part modale voiture pour les déplacements 
du quotidien, en particulier domicile- travail

➢ Développement de la marche à pied et du vélo pour tout 
déplacement de proximité du quotidien

Quels thématiques/chantiers abordés ?

Une liste des thématiques à traiter non imposée mais qui doit 
correspondre aux enjeux du territoire

➢ Développement de l’intermodalité

➢ Développement de solutions de mobilité durable

➢ Valorisation et optimisation du réseau voirie existant en faveur 
des modes actifs

➢ Sensibilisation des habitants aux enjeux de mobilité en lien 
avec le réchauffement et dérèglement climatiques

➢ Accompagnement des habitants au changement de pratiques

➢ Soutien aux initiatives citoyennes en faveur des mobilités 
durables
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Le Plan de Mobilité Simplifié sur LLA : gouvernance

Comité technique (CT) : rôle d’aide à la décision

• Mathilde Hénault, Chargée de mission mobilité

• Hélène Garnier, Directrice de l’Aménagement et la 
Transition Ecologique 

• Pascal Coatrieux, Directeur du service développement 
économique, Directeur du service développement 
économique, 

• David Grandsire, Responsable du service voirie,

• Géraldine ..., Social

Comité de suivi (CS) : rôle d’orientation

• Marc Schmitter, Président

• Sylvie Sourisseau, VP Aménagement et mobilité

• Jean-Yves Le Bars, VP développement économique

• Philippe Cesbron, VP Transition écologique et climatique

Comité de pilotage (CP) : rôle décisionnaire

• Comité de suivi + 1 élu par commune (maire et/ou son 
représentant

Instances de pilotage

Ateliers territoriaux élus élargis (AE) : répartition sur 2 ou 3 secteurs

➢ répartition par secteur identique à celle des ateliers élus

• 3 élus par communes membres Aménagement-habitat, Développement 
économique, Transition écologique et GEMAPI

• Partenariat avec le Conseil de développement et Changeons de Braquet (CdB) 

Ateliers habitants (AH) : expertise d’usage

➢ répartition par secteur identique à celle des ateliers élus

Instances de co-constructions et de concertation

• Organisation de la participation du public

• Consultation à la demande pour les représentants des professions et 
usagers transports, les associations de personnes handicapées, les 
autorités compétentes en matière d’infrastructures recharge pour véhicules

• Soumission pour avis du projet de plan aux Conseil Régional, 
départemental, Conseils municipaux, aux AOM limitrophes (Angers Loire 
Métropole, Mauges Communauté, CC du Haut Anjou, COMPA, CA Choletais, CA Saumur 
Val de Loire)

Consultations, avis
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Le Plan de Mobilité Simplifié sur LLA : méthode et calendrier prévisionnel

Phases

1. Diagnostic et enjeux (prioritaires)

2. Stratégie

3. Plan d’action

➔ Une phase intermédiaire à intégrer fin 2024 : approfondissement de 
quelques actions phares susceptibles d’être engagées rapidement ?

Calendrier prévisionnel (actualisé au 22/10/2024)
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Les pratiques de déplacements des résidents de LLA

Sommaire

2 Le plan de mobilité simplifié (PDMs) de LLA : leviers d’action et partenaires

1 L’urgence environnemental et climatique, un défi au cœur des enjeux de mobilité

3

4 Annexes
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Emissions de Gaz à effet de serre 

• Plus de 30% des émissions issues du secteur des transports

• 97% des émissions constituées de CO2 provenant de la 
combustion de carburants

• Plus de 50% des émissions proviennent des voitures particulières, 
plus 25% des poids-lourds, 15% des véhicules utilitaires

Principaux polluants atmosphériques émis par les transports

• Oxydes d’azote : émises par la combustion des carburants 
fossiles

• Particules : entités solides de petite taille émises principalement 
par abrasion

Emissions de GES et de polluants dans les transports : les sources d’émissions

source : CEREMA, 2022 (d’après EEA report Explaining rad transport emissions – a non technical guide, 2016)

Les substances pour lesquelles le secteur des transports contribue le plus aux émissions

source : Citepa, 2022 (Rapport Edition Secten)
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Emissions de GES et de polluants : impacts négatifs sur l’environnement, le climat et sur la santé

▪ Nombreux impacts négatifs du réchauffement climatique :

• Hausse des températures moyennes et des vagues de chaleurs

• Répartition hétérogène des précipitations sur l’année

• Assèchement des sols l’été

• Baisse de la recharge des nappes d’eau souterraine

• Augmentation de l’exposition aux risques d’inondation et de feu de végétation

• Impact financier : hausse du coût des sinistres liés aux catastrophes naturelles

• ...
source : GIEC Pays de la Loire/ Comité 21, 2023

source : Air Pays de la Loire, Agence européenne pour l’environnement

▪ Nombreux impacts sur la santé :

• Maladies (respiratoires et 
cardiovasculaires notamment)

• Hospitalisation, Mortalité prématurée

• Absentéisme

• Aspect psychologique

• ...
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sources : Ademe (échelle nationale), PMLA (échelle locale)

Echelle nationale

▪ Consommation d’énergie 2011 à 2021 :

• 556 GWh (gigawatt-heure) consommées sur l’année 2021

• En hausse (+7%) pour les transports, en légère baisse 
dans les autres secteurs (réunis)

2030 2050

Objectifs de réduction tous secteurs
(par rapport à 2012)

 40%*

* de la consommation énergétique primaire des énergies fossiles, en modulant cet objectif par 
énergie fossile en fonction du facteur d'émissions de gaz à effet de serre (objectif de 30% à l’origine 
dans la LTECV 2015 - transition énergétique pour la croissance verte)

** de la consommation énergétique finale (objectif identique à la LTECV)

Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

Transports routiers
(voitures particulières, 

poids lourds...)

Autres transports
(trains, avions,

bateaux...)

Autres secteurs réunis
(agriculture, industrie, 

résidentiel...)

Echelle PMLA  30%

 50%**

 55%



12

43%

132
44%

135
47%

139

0% 1 0% 1 0% 1

57%

176
56%

170
52%

153

0

100

200

300

400

2011 2016 2021

Emissions annuelles de GES 
(kteqCO2) sur LLA

Réduction des émissions de GES : objectifs et trajectoires

Stratégie 
nationale bas 

carbone (SNBC)*

▪ Emissions de GES 2011 à 2021 :

• Les secteurs des transports responsables de près de 50% 
des émissions sur le PMLA (contre un peu plus de 30% à 
l’échelle nationale) 

• 140 kteqCO2 (kilotonnes équivalent CO2) émis en 2021

• En légère hausse (+5%) pour les transports, au 
contraire des autres secteurs réunis

2030 2050

Objectifs de réduction,
secteur des transports

 36%

* Par rapport à 2013

** Par rapport à 1990

Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

Transports routiers
(voitures particulières, 

poids lourds...)

Autres transports
(trains, avions,

bateaux...)

Autres secteurs réunis
(agriculture, industrie, 

résidentiel...)

Echelle PMLA**  40%

 70%

 75%
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▪ Emissions de NOx 2011 à 2021 :

• Les secteurs des transports très fortement représenté (> 
70%) 

• 422 tonnes émises en 2021

• Des émissions en forte baisse néanmoins (-30%), à 
l’instar des autres secteurs

2020-
2024

À partir
de 2030

Objectifs de réduction tous secteurs,
(par rapport à 2005)

 50%

Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

Transports routiers
(voitures particulières, 

poids lourds...)

Autres transports
(trains, avions,

bateaux...)

Autres secteurs réunis
(agriculture, industrie, 

résidentiel...)

Echelle PMLA -

 69%

 69%

▪ Une baisse constatée à l’échelle nationale qui s’explique par les évolutions 
techniques et technologiques (en lien avec la réglementation européenne 
sur les émissions des véhicules) au fur et à mesure du renouvellement du 
parc (performance des moteurs, pots catalytiques)
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▪ Emissions de PM2,5 2011 à 2021 :

• 18% des émissions de PM liées aux transports

• 23 tonnes émises en 2021

• Des émissions en forte baisse néanmoins (-39%), à 
l’instar des autres secteurs

2020-
2024

À partir
de 2030

Objectifs de réduction tous secteurs,
(par rapport à 2005)

 27%

Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

Transports routiers
(voitures particulières, 

poids lourds...)

Autres transports
(trains, avions,

bateaux...)

Autres secteurs réunis
(agriculture, industrie, 

résidentiel...)

Echelle PMLA -

 57%

 57%

▪ Une baisse constatée à l’échelle nationale qui s’explique par les évolutions 
techniques et technologiques (en lien avec la réglementation européenne 
sur les émissions des véhicules) au fur et à mesure du renouvellement du 
parc

▪ Des progrès néanmoins limités par l'intensification du trafic, 
l'augmentation du parc et surtout les émissions par abrasion et liées à 
l’usure de la route
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Consommations
(éq pétrole)

Total
(teqCO2)

%
Par habitant

(keqCO2)

Travail, Formation 47 75% 2,0

Etudiant 2 3% 1,1

Scolaire 2 3% 0,2

Retraité 9 14% 0,7

Autres 3 5% 0,9

Total LLA 64 100% 1,2

▪ La voiture à l’origine de 93% des 
consommations et émissions de 
GES

▪ Les actifs occupés nettement 
surreprésentés dans les 
consommations et les émissions de 
GES

© AURA - source : EMC² GRA, 2022

Impact environnemental des flux des résidents de LLA selon modes, âge et occupation

Consommations
(éq pétrole)

Total
(tep)

%
Par habitant 

(kep)

5 à 17 ans 2 3% 0,2

18 à 24 ans 4 6% 1,0

25 à 34 ans 9 15% 2,0

35 à 49 ans 26 40% 2,1

50 à 64 ans 16 26% 1,4

65 ans et + 6 10% 0,7

Total LLA 64 100% 1,2

GES
(équivalent CO2)

Total
(teqCO2)

%
Par habitant

(keqCO2)

Travail, Formation 151 74% 6,3

Etudiant 6 3% 3,7

Scolaire 6 3% 0,6

Retraité 29 14% 2,3

Autres 10 5% 2,7

Total LLA 203 100% 3,9

GES
(équivalent CO2)

Total
(teqCO2)

%
Par habitant

(keqCO2)

5 à 17 ans 7 3% 0,6

18 à 24 ans 12 6% 3,3

25 à 34 ans 30 15% 6,5

35 à 49 ans 82 40% 6,7

50 à 64 ans 52 26% 4,5

65 ans et + 21 10% 2,2

Total LLA 203 100% 3,9



17

PM
Total
(kg)

%
Par habitant

(g)

Travail, Formation 10 69% 0,4

Etudiant 1 9% 0,7

Scolaire 1 5% 0,1

Retraité 1 11% 0,1

Autres 1 6% 0,2

Total LLA 14 100% 0,3

▪ La voiture largement majoritaire dans les 
émissions de polluants

▪ Un poids des TC supérieurs dans les 
émissions de polluants par rapport aux 
émissions de GES

▪ Les actifs occupés nettement 
surreprésentés dans les émissions de 
NOx et, dans une moindre mesure, de 
PM

Impact environnemental des flux des résidents de LLA selon modes, âge et occupation

NOx
Total
(kg)

%
Par habitant

(g)

5 à 17 ans 33 7% 3,2

18 à 24 ans 32 7% 8,8

25 à 34 ans 72 16% 15,6

35 à 49 ans 179 38% 14,7

50 à 64 ans 119 25% 10,2

65 ans et + 31 7% 3,3

Total LLA 467 100% 9,0

PM
Total
(kg)

%
Par habitant

(g)

5 à 17 ans 1 6% 0,1

18 à 24 ans 1 10% 0,4

25 à 34 ans 2 17% 0,5

35 à 49 ans 5 34% 0,4

50 à 64 ans 4 28% 0,3

65 ans et + 1 5% 0,1

Total LLA 14 100% 0,3

NOx
Total
(kg)

%
Par habitant

(g)

Travail, Formation 336 72% 14,1

Etudiant 21 5% 12,3

Scolaire 33 7% 3,3

Retraité 51 11% 4,1

Autres 25 5% 6,7

Total LLA 467 100% 9,0
© AURA - source : EMC² GRA, 2022
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PDMs et gouvernance : différents acteurs et partenaires intervenant dans le domaine des mobilités

▪ La mobilité, un sujet multiforme

• Diversité des besoins : selon motifs, âge, horaires, période, contraintes externes...

• Diversité des solutions :

• Diversité des acteurs institutionnels : Etat, Région, Département, EPCI, communes

• Diversité des partenaires publics/privés/associatifs

BASSIN ANGEVIN DE MOBILITÉ

COMMUNES
DE LLA
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Gouvernance : le Contrat Opérationnel de Mobilité (COM) du Bassin Angevin de Mobilité (BAM)

▪ La Région des Pays de la Loire : un rôle de chef de file de la mobilité

• « Chef de file » : rôle de coordination afin de gérer de manière 
commune une compétence qui nécessite le concours de plusieurs 
collectivités territoriales ou groupements de celles-ci

• Autorité organisatrice de la mobilité régionale : réseau de transports 
collectifs interurbains (lignes intercommunautaires, intermodalité...

• Vers la création d’une SPL (société publique locale) régionale en 2025 
? (contours, rôle et degré d’intervention encore à préciser)

▪ Bassin angevin de mobilité angevin

• Périmètre
‐ 5 EPCI
‐ 2 périmètres de SCoT

• Signature du premier Contrat opérationnel de mobilité (COM) 2023-
2028
‐ But : une coordination opérationnelle de l’action commune des Régions, 

des AOM et des autres partenaires, à l'échelle d'un bassin de mobilité.
‐ Signataires : Région (pilote) / 5 EPCI / Département / SIEML / 

Gestionnaires gares ferroviaires et routières
‐ 23 actions regroupées dans 8 chantiers : TC, Intermodalité, Mobilité 

partagée, Modes cyclables, Accompagnement au changement, Mobilité 
solidaire, Décarbonation et sobriété, Mutualisation des données



22

L’acte 2 du projet de territoire de LLA

▪ Objectif : accélérer la mise en œuvre des transitions pour répondre aux enjeux du changement climatique

▪ 7 actions sur la thématique mobilité pour proposer des alternatives à la voiture individuelle et accompagner 
aux changements des modes de déplacement d’ici 2026.  

▪ Volet : Accélérer la transition énergétique

• Action 9 : Accompagnement financier des communes au déploiement de bornes de recharges électrique au sein du 
territoire

▪ Volet : Préserver et améliorer qualitativement et quantitativement les ressources (air, eau, sol)

• Action 10 : Réalisation de 11 liaisons cyclables d’intérêt communautaire

• Action 11 : Expérimentation d’une offre de location de vélos à assistance électrique (VAE) pour promouvoir une 
mobilité plus durable.

• Action 12 : Soutien financier aux communes pour développer les modes actifs

• Action 13 Développement du covoiturage pour tous les motifs de déplacements 

• Action 14 : Expérimentation d’une offre d’autopartage de véhicules électriques pour promouvoir une mobilité plus 
durable

▪ Volet : Développer les partenariats et les collaborations entre les acteurs locaux

• Action 45 : Soutien aux initiatives citoyennes accélératrices de la transition écologique
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Les leviers d’actions dans le domaine des mobilités

5 leviers : la modération de la demande de transport, le report modal, le remplissage 

des véhicules, l’efficacité énergétique des véhicules et la décarbonation de l’énergie

CCS : carbon capture and storage (captage et stockage du dioxyde de carbone)

3 volets d’intervention

Infrastructure

Aménagements cyclables, espaces 

publics, aires multimodales, stations 

d’autopartage...

Service

Lignes de transport, location de vélos 

électriques, transport solidaire, 

covoiturage spontané...

Accompagnement (au 

changement)

Information sur les infrastructures et 

services existants, apprentissage à 

l’utilisation des solutions, incitation à 

l’usage des services alternatifs...
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Les leviers d’actions dans le domaine des mobilités

Des exemples de pistes d’actions possibles multiples

Infrastructure

Service

Accompagnement

(au changement)

3
 v

o
le

ts
 d

’i
n

te
rv

e
n
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n

Modérer la demande 

de transport 

Favoriser le report 

modal

Augmenter le taux 

de remplissage des 

véhicules

Améliorer de 

l’efficacité énergétique 

des véhicules et 

l’intensité carbone de 

l’énergie

Leviers pour décarboner les transports

Planification territoriale 

(territoire du ¼ d’heure…),  

localisation des générateurs 

de déplacements 

Mobilité inversée (services 

itinérants), Télétravail, 

Coordination des temps

Information sur les 

équipements et services à 

proximité du domicile, du 

lieu de travail

Apprentissage à l’usage des 

modes alternatifs (SRAV...)
Plan de mobilité employeur

Lignes de transports 

collectifs, location de vélos, 

incitations à l’achat

Plateforme de covoiturage 

programmé, covoiturage 

spontané

Autopartage électrique, 

conversion de la flotte de 

véhicules

Aménagements cyclables, 

espaces publics, pôle 

d’échange multimodal

Aires de covoiturage, 

stations d’autopartage

Bornes de recharge, 

ombrières

Communication et formation 

à l’écoconduite 
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1,5 km et moins

1,5 à 4,5 km

4,5 à 7,5 km

7,5 à 10 km

10 km et plus

13% 1% 1% 82% 2% 100%

25% 4% 29% 41% NS 100%

35% 3% NS 62% NS 100%

39% NS NS 59% NS 100%

Les pratiques de déplacements des résidents selon le mode (hors flux externes) :

Plus de 1 déplacement sur 2 réalisés en voiture chez les adultes, quel que soit l’âge

© Aura - source : EMC² GRA 2022  //  NS = non significatif
Les déplacements externes ne sont pas pris en compte ici (contrairement à la partie 3)

5 à 17 ans

18 à 24 ans

25 à 34 ans

35 à 49 ans

50 à 64 ans

65 ans et +

Travail

Scolaire, étudiant, formation

Retraité

Autres

21% 2% 7% 68% 1% 100%Total LLA

26% 4% 30% 39% NS 100%

18% NS 10% 52% NS 100%

18% NS NS 79% NS 100%

14% 1% NS 83% 1% 100%

19% 2% 2% 77% NS 100%

39% 3% NS 58% NS 100%

▪ Une mobilité individuelle (nombre de 
déplacements quotidiens) assez différente 
selon l’âge ou l’activité du résident

▪ La voiture, mode majoritaire

• Quel que soit l’âge

• Dès que le déplacement dépasse le 
kilomètre

▪ Un usage des modes alternatifs plus fréquent 
chez les jeunes et les retraités

▪ Les distances : une variable déterminante 
dans le choix modal

• Marche : jusqu’à 1,5 km

• Vélo : de 1,5 à 4,5 km

• TC : au-delà de 7,5 km

• Voiture : dès le 2e km

30 600 2,82

7 860 2,36

16 600 3,54

48 610 3,99

35 260 3,08

22 820 2,40

85 940 3,68

35 350 2,72

30 680 2,45

9 800 3,13

161 760 3,11

Total
Par 

personne

Déplacements quotidiens Parts modales

34 250

38 610

15 350

11 600

61 960

85% NS NS 13% NS 100%

13% 7% 3% 77% NS 100%

NS 4% 4% 87% NS 100%

NS NS 15% 82% NS 100%

NS NS 12% 85% 2% 100%

Marche Vélo
Transports 

collectifs

Véhicule 

particulier
Autres Total
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Parts modales

1,5 km et moins

1,5 à 4,5 km

4,5 à 7,5 km

7,5 à 10 km

10 km et plus

5% 10% 7% 16% 16% 13% 33% 100%

8% 11% 22% 15% 15% 8% 21% 100%

16% 9% 11% 16% 14% 10% 26% 100%

12% 18% 11% 15% 13% 9% 21% 100%

33% 14% 8% 9% 8% 9% 18% 100%

34 250

38 610

15 350

11 600

61 960

Les pratiques de déplacements des résidents selon le motif (hors flux externes) :

Au moins 50% de déplacements contraints pour les scolaires/étudiants et les actifs occupés

Domicile 

- Travail

Domicile 

- Etudes

Domicile - 

Accompa-

gnement

Domicile 

- Achats

Domicile 

- Loisirs

Domicile 

- Autres

Secon-

daires
Total

5 à 17 ans

18 à 24 ans

25 à 34 ans

35 à 49 ans

50 à 64 ans

65 ans et +

Travail

Scolaire, étudiant, formation

Retraité

Autres

Total LLA 18% 12% 12% 13% 12% 10% 23% 100%

Déplacements 

quotidiens

33% NS 17% 9% 8% 6% 27% 100%

NS 57% 4% 3% 10% 5% 20% 100%

NS NS 4% 31% 28% 23% 14% 100%

NS NS 23% 22% 17% 20% 18% 100%

NS 60% 4% 4% 11% 4% 17% 100%

24% 21% NS NS NS NS 38% 100%

22% NS 22% 9% NS 10% 29% 100%

28% NS 22% 9% 8% 6% 27% 100%

28% NS 7% 20% 14% 10% 20% 100%

1% NS NS 30% 28% 25% 13% 100%

161 760

30 600

7 860

16 600

48 610

35 260

22 820

85 940

35 350

30 680

9 800

▪ Des déplacements contraints (travail, études, 
accompagnement) très impactant chez les 
actifs occupés et les scolaires

▪ Importance des déplacements sans lien avec 
le domicile (secondaires) pour les jeunes 
adultes

▪ Un poids des motifs achats et loisirs élevé 
pour les retraités et les personnes 
« inoccupées »

▪ Des  motifs très différents selon la distance du 
déplacement :

• Petites distances : poids des flux secondaires

• Grandes distances : importance des 
domicile-travail

© Aura - source : EMC² GRA 2022  //  NS = non significatif
Les déplacements externes ne sont pas pris en compte ici (contrairement à la partie 3)
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Les pratiques de déplacements des résidents de LLA

Sommaire

2 Le plan de mobilité simplifié de LLA : leviers d’action et partenaires

1 L’urgence environnementale et climatique, un défi au cœur des enjeux de mobilité

3

• Pratiques de déplacements selon les modes et les motifs (EMC²)

• Flux de déplacements (EMC²)
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Principaux flux des résidents de Loire Layon Aubance (tous modes et motifs confondus) :

Importance des flux internes à LLA et forte attraction d’Angers Loire Métropole

© Aura - EMC² GRA 2022

▪ Un peu de plus de 50% des flux réalisés 
entièrement à l’intérieur de LLA

▪ Importance des déplacements en lien 
avec Angers Loire Métropole

• Plus de 30% des flux des résidents de 
LLA ont pour origine et/ou destination 
ALM

▪ Des relations plus limitées avec les EPCI 
voisins situés au sud du département

• Plus de 5% en lien avec Mauges 
Communauté notamment
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Flux

internes

LLA

Flux 

d'échanges

dont 

échanges  

ALM

Flux

externes

dont externes 

en lien avec  

ALM

Flux

totaux 

résidents LLA

Déplacements réalisés 88 600 56 500 40 100 23 300 16 200 168 400

Kilomètres parcourus 355 100 1 583 100 876 100 248 000 109 800 2 186 200

Déplacements réalisés 53% 34% 24% 14% 10% 100%

Kilomètres parcourus 16% 72% 40% 11% 5% 100%

M02-Travail 6% 13% 9% 4% 3% 24%

M03-Ecole 8% 4% 3% NS NS 12%

M04-Université NS 1% 1% NS NS 2%

M06-Accompagnement 11% 5% 3% 2% 2% 18%

M05-Achats 9% 4% 3% 1% 1% 14%

M07-Visite 3% 2% 1% 1% NS 6%

M08-Autre motif 15% 5% 3% 4% 3% 24%

Marche 18% NS NS 4% 3% 22%

Vélo 2% NS NS NS NS 2%

Transports collectifs 3% 4% 3% NS NS 7%

Véhicule particulier 30% 29% 21% 9% 6% 67%

Autre NS NS NS NS NS 2%

Total

%

Motifs

Modes

Une majorité des kilomètres parcourus par les résidents réalisés en voiture et avec les EPCI voisins (dont ALM)

© Aura - source :EMC² GRA 2022  //  Motifs = approche Cerema (SESAME), différente des motifs combinés avec le domicile (cf. partie 2)

▪ Une répartition selon le type de flux très 
différente entre le nombre de déplacements 
et les kilomètres parcourus :

• Flux internes à LLA : 53% des déplacements 
des résidents mais seulement 16% des 
distances parcourues

• Flux d’échanges : 34% des trajets mais 72% 
des kilomètres parcourus

▪ Importance des flux en lien avec ALM, en 
nombre comme en distance cumulée :

• 34% des déplacements

• 45% des kilomètres parcourus

▪ Déplacements internes (53% des flux), poids 
assez élevé des déplacements

• pour « autres motifs » (loisir notamment) et 
« accompagnement »

• Réalisés en voiture (30%) et à pied (18%)

▪ Flux d’échange (34%), poids assez élevé des 
déplacements

• pour le motif travail (13%)

• réalisés en voiture (29% des flux globaux)
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Assez peu d’échanges entre bassins à l’intérieur de LLA

▪ Au moins 50% des flux internes à LLA pour les 6 secteurs / bassins

• 83% de ces flux sont intra-bassins

▪ Une répartition des flux assez similaire pour la majorité des secteurs

1. Flux internes au secteur de résidence (34 à 50%)

2. Angers Loire Métropole (23 à 43%)

3. Reste de LLA ou Mauges Communauté

Total % Total % Total % Total % Total % Total %

Internes secteur 7 820 37% 16 610 48% 13 670 46% 11 350 34% 11 510 50% 12 620 47%

En lien avec reste LLA 2 920 14% 870 3% 3 490 12% 5 160 16% 1 360 6% 1 240 5%

CA Agglo. du Choletais NS 0% 0 0% 850 3% NS 2% NS 1% NS 0%

CA Mauges Comm. 0 0% NS 1% 930 3% 1 840 6% 2 380 10% 1 980 7%

CA Saumur Val de Loire NS 1% 800 2% 670 2% NS 0% 0 0% 0 0%

CC du Pays d'Ancenis NS 0% 0 0% 0 0% 0 0% NS 0% 1 190 4%

CU Angers Loire Métro. 6 720 32% 9 770 28% 5 040 17% 8 100 24% 3 630 16% 6 160 23%

Autres EPCI 420 2% 1 290 4% 480 2% 600 2% 440 2% 470 2%

Internes ALM 2 240 11% 3 840 11% 2 860 10% 3 390 10% 1 700 7% 1 620 6%

Autres 630 3% 1 140 3% 1 610 5% 2 120 6% 1 730 8% 1 560 6%

21 010 100% 34 690 100% 29 600 100% 33 210 100% 22 960 100% 26 960 100%Total

Externes

Internes 

LLA

Echan-

ges 

autres 

EPCI

Nord-Ouest (35)
Type de flux

Est 1 (30) Est 2 (31) Sud (32) Centre (33) Sud-Ouest (34)

© Aura - EMC² GRA 2022  //  NS = non significatif



34

Assez peu d’échanges entre bassins à l’intérieur de LLA

▪ Caractérisation de chaque secteur / bassin

• Est 1 (St-Melaine / Les Garennes) 30  :
‐ moyennement autonome
‐ tourné fortement vers ALM et aussi vers le secteur Est 2 

31

• Est 2 (BLA + B-StS) 31 :
‐ assez autonome
‐ tourné fortement vers ALM 

• Sud (BeL + Ter + AsL) 32 :
‐ assez autonome
‐ multipolarisé (attraction principalement d’ALM, des 

secteurs Est 1 et Centre)

• Centre (StJC + Den + MsL + RsL + BsL + VdL) 33 :
‐ moyennement autonome
‐ tourné vers ALM
‐ multipolarisé (secteur Sud-Ouest, Mauges et secteur 

Sud)

• Sud-Ouest (CsL + CsL) 34 :
‐ assez autonome
‐ multipolarisé (attraction principalement d’ALM et aussi 

des Mauges )

• Nord Loire Ouest (LP + StGsL + StGdP + CsL) 35 :
‐ assez autonome
‐ tourné principalement vers ALM et aussi vers les 

Mauges
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Les pratiques de déplacements des résidents de LLA

Sommaire

2 Le plan de mobilité simplifié de LLA : leviers d’action et partenaires

1 L’urgence environnemental et climatique, un défi au cœur des enjeux de mobilité

3
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Subvention VAE : résultats de l’enquête 2024 auprès des bénéficiaires

Profil des répondants
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Subvention VAE : résultats de l’enquête 2024 auprès des bénéficiaires

Principales raisons / motivations de l’acquisition d’un VAE

Principaux motifs d’usage du VAE

Fréquence d’utilisation du VAE

Distances de déplacements à VAE
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Subvention VAE : résultats de l’enquête 2024 auprès des bénéficiaires

Expressions libres (résumés des principaux verbatims ordonnés selon le nombre d’occurrence des 28 enquêtés s’étant exprimés) :

• 1 - Problème de la sécurité de la circulation à vélo : manque d'infrastructures dédiées et sécurisées (9)

• 2 - Remerciement pour ce dispositif favorable à la pratique et à l'environnement / Plaisir de pédaler (6)*

• 3 - Renouvellement et extension du dispositif de subvention à 2 par foyer (5) 

• 4 - Problème d'emport dans les trains (4)

• 5 - Mettre en place un dispositif de prêt/location pour tester et être convaincu d'acheter un VAE (3)

• 5 - Peur du vol / Manque de stationnement (3)

• 5 - Autres problèmes d'insécurité (éclairage public, comportement des automobilistes) (3)

* « Demain, dès l’aube, à l’heure où blanchit la campagne,  /  Je partirai. Vois-tu, je sais que tu m’attends.  /  J’irai par la forêt, j’irai par la montagne.  
/  Je ne puis demeurer loin de toi plus longtemps ».

Expérimentation avant l’achat d’un VAE ?
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