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Le Plan de Mobilité Simplifié : un outil pour développer les mobilités durables sur le territoire

/Pour quoi faire ? \

/Créé pour les Autorités Organisatrices de la Mobilité \ » Disposer d’'un document de référence valorisant les actions engagées et illustrant

(AOM), non soumises a I'obligation d’élaborer un plan de le droit a la mobilité pour tous
mobilité (PDM), il fait suite au plan rurale

» Ouvrir de nouvelles réflexions en matiere mobilité, pour les années a venir, pour

* Destiné a répondre aux enjeux de mobilité des villes répondre aux enjeux de transitions écologique et climatique

moyennes et territoires ruraux “ , . e
y » Avancer de maniére coordonnée avec les autres politiques en cours sur le territoire

* Piloté par des communautés de communes ou ayant

pris la compétence mobilité au ler juillet 2021 Pour qui ? Quel public visé ?
* Procédure d'élaboration du document allégée : » Pour tous
participation public prévue mais sans enquéte publique \ /

* Pas de lien juridique avec d'autres plans ou documents -
\ d'urbanisme / Quels thématiques/chantiers abordés ?

Une liste des thématiques a traiter non imposée mais qui doit
correspondre aux enjeux du territoire

Quels objectifs ? » Développement de I'intermodalité

Approfondir et préciser les objectifs en matiere de mobilité a » Développement de solutions de mobilité durable
I’horizon 2035 : évolution des parts modales en faveur de la
sobriété énergétique et de la réduction des émissions GES

» Valorisation et optimisation du réseau voirie existant en faveur
des modes actifs

» Réduction de la part modale voiture pour les déplacements

du quotidien, en particulier domicile- travail » Sensibilisation des habitants aux enjeux de mobilité en lien

avec le réchauffement et déreglement climatiques
» Développement de la marche a pied et du vélo pour tout

déplacement de proximité du quotidien » Accompagnement des habitants au changement de pratiques

J » Soutien aux initiatives citoyennes en faveur des mobilités .

a:.’l’ra S durables n .




Le Plan de Mobilité Simplifié sur LLA : gouvernance

@ Comité de suivi (CS) : role d’orientation
* Marc Schmitter, Président
* Sylvie Sourisseau, VP Aménagement et mobilité
* Jean-Yves Le Bars, VP développement économique

* Philippe Cesbron, VP Transition écologique et climatique

@ Comité de pilotage (CP) : role décisionnaire

* Comité de suivi + 1 élu par commune (maire et/ou son
représentant

\_

WA

4 . N\ . . )
Instances de pilotage Instances de co-constructions et de concertation
@ Comité technique (CT) : réle d’aide a la décision @ Ateliers territoriaux élus élargis (AE) : répartition sur 2 ou 3 secteurs
* Mathilde Hénault, Chargée de mission mobilité » répartition par secteur identique a celle des ateliers élus
* Hélene Garnier, Directrice de 'Aménagement et la * 3 élus par communes membres Aménagement-habitat, Développement
Transition Ecologique économique, Transition écologique et GEMAPI
* Pascal Coatrieux, Directeur du service développement * Partenariat avec le Conseil de développement et Changeons de Braquet (CdB)
économique, Directeur du service développement
économique, . . o,
g Ateliers habitants (AH) : expertise d’'usage
* David Grandsire, Responsable du service voirie, , . ) . . . ,
» répartition par secteur identique a celle des ateliers élus
* Géraldine ..., Social \_ )

(

Consultations, avis

* Organisation de la participation du public

* Consultation a la demande pour les représentants des professions et
usagers transports, les associations de personnes handicapées, les
autorités compétentes en matiere d’infrastructures recharge pour véhicules

* Soumission pour avis du projet de plan aux Conseil Régional,

départemental, Conseils municipaux, aux AOM limitrophes (Angers Loire
Métropole, Mauges Communauté, CC du Haut Anjou, COMPA, CA Choletais, CA Saumur

Val de Loire) y
®,

B



Le Plan de Mobilité Simplifié sur LLA : méthode et calendrier prévisionnel

Phases
1. Diagnostic et enjeux (prioritaires)
2. Stratégie
3. Plan d’action

= Une phase intermédiaire a intégrer fin 2024 : approfondissement de
quelques actions phares susceptibles d’étre engagées rapidement ? J

\

ﬁalendrier prévisionnel (actualisé au 22/10/2024) \
2024 2025

Phases  Juin Juillet = Aodt Sept Oct Nov Dec Jan Fev Mars Avril Mai Juin Juillet

Ph 01

Ph 02

Ph 03

\_ J
aua Ba
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€ Lurgence environnementale et climatique, un défi au cceur des enjeux de mobilité

* Emissions de GES et de polluants : impacts négatifs sur le climat et sur la santé




Emissions de GES et de polluants dans les transports : les sources d’émissions

Les substances pour lesquelles le secteur des transports contribue le plus aux émissions

oo Emissions de Gaz a effet de serre
g 0 » * Plus de 30% des émissions issues du secteur des transports
S &% )
L Do * 97% des émissions constituées de CO2 provenant de la
3 4= 'S! combustion de carburants
5 50 %! - . : o
S l 2! * Plus de 50% des émissions proviennent des voitures particulieres,
= 1= | . 7 . o .
£ i l 54 plus 25% des poids-lourds, 15% des véhicules utilitaires
w e
o 3:
. LOBERE i
0% BHEEH Mo Principaux polluants atmosphériques émis par les transports
35505 %e 2 Ly=38geErs Ky 3
= & = =1 , . .
- a a % 8 * Oxydes d’azote : émises par la combustion des carburants
= Contribution secteur Autres secteurs fOSSiIeS

source : Citepa, 2022 (Rapport Edition Secten)

 Particules : entités solides de petite taille émises principalement
par abrasion

Hors échappement EMISSIONS PAR EVAPORATION
(HC, COV)

EMISSIONS PAR ABRASION : PNEU, FREIN, EMBRAYAGE

REMISE EN SUSPENSION DES POUSSIERES DE LA ROUTE (PM) .
N

USURE DE LA ROUTE (PM)

NO, : oxydes d'azotes ; PM : particules fines ; HC : hydrocarbures ; COV : Composés organiques volatiles ; CO : monoxyde de carbone ; CO, : dioxyde de carbone;

source : CEREMA, 2022 (d’apres EEA report Explaining rad transport emissions — a non technical guide, 2016)




Emissions de GES et de polluants : impacts négatifs sur I'environnement, le climat et sur la santé

EVOLUTION DU NOMBRE DE VAGUES DE CHALEUR

SUR LA COMMUNAUTE DE COMMUNES LOIRE LAYON AUBANCE

(surun rayon de 30 km autour de la ville de Beaulieu-sur-Layon - point GPS: N:47°18'38.88" - 0:0°35'21,119")

RCP 2.6 (émissions fortement réduites) RCP 8.5 (émissions élevées)

Rl (1976-2005) = 2035 = 2055 = 2085

= Nombreux impacts négatifs du réchauffement climatique :
* Hausse des températures moyennes et des vagues de chaleurs

* Répartition hétérogene des précipitations sur I'année

o e Asséchement des sols I'été

Réf (1976-2005) = 2035 = 2055

L * Baisse de la recharge des nappes d’eau souterraine

* Augmentation de I'exposition aux risques d’inondation et de feu de végétation

@GIEC Pays de Ia Loir
[ )

Impact financier : hausse du co(t des sinistres liés aux catastrophes naturelles

= 2085

airer:
la loire

www.airpl.org

Chaque jour je cons

o W

Zl(g

d’aliments d’eau

omme...

D

=,

= Nombreux impacts sur la santé :

source : GIEC Pays de la Loire/ Comité 21, 2023 ’
a

Maladies (respiratoires et
cardiovasculaires notamment)

Hospitalisation, Mortalité prématurée ‘

Absentéisme
Aspect psychologique
source : Air Pays de la Loire, Agence européenne pour I’environnement “
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Réduction des consommations d’énergie : objectifs et trajectoires

s’
K Objectifs de réduction tous secteurs
(par rapport a 2012)

2030

tropolitain

mé

‘aQnGers

sources : Ademe (échelle nationale), PMLA (échelle locale)

dans la LTECV 2015 - transition énergétique pour la croissance verte)

** de la consommation énergétique finale (objectif identique a la LTECV)

2050

Echelle nationale g . A 40%* N 50%**

Echelle PMLA .Loire N 30% N 55%

* de la consommation énergétique primaire des énergies fossiles, en modulant cet objectif par
énergie fossile en fonction du facteur d'émissions de gaz a effet de serre (objectif de 30% a I’origine

~

J

BASEMIS

IL_AYg AIUBIENCEE Consommation annuelle d'énergie
(GWh) sur LLA
1200
Transports routiers
(voitures particulieres, 1000 , .
poids lourds...) 54% >4% il
800 600 622 572
600
400
e 200
Autres secteurs réunis
(agriculture, industrie, 0
résidentiel...) 2011 2016 2021

= Consommation d’énergie 2011 a 2021 :

k dans les autres secteurs (réunis)

/ ,/ﬂ Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)\

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

* 556 GWh (gigawatt-heure) consommeées sur I'année 2021

* En hausse (+7%) pour les transports, en |égere baisse

/




Réduction des émissions de GES : objectifs et trajectoires
\/ BASEMIS

/ Objectifs de réduction, \
secteur des transports
. 2030 2050 / , / Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)\
. ; o o /4
nationale bas g . N 36% N 70% L e
s Emissions annuelles de GE
carbone (SNBC) S IEShiER (kteqCO2) sur LLA
Echelle PMLA** +|.Oll'e s 40% s 75% Transports routiers 400
+onGerS (voitures particuliéres,
poids lourds...) 300 — — .
52%
* Par ra ; 176 Lo 153
pport a 2013 200
** Par rapport a 1990 0% 1 0% 1 0% 1
100
\ / L 43% 44% 47%
Autres secteurs réunis 132 135 139
(agriculture, industrie, 0
résidentiel...) 2011 2016 2021

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

= Emissions de GES 2011 a 2021 :

* Les secteurs des transports responsables de pres de 50%
des émissions sur le PMLA (contre un peu plus de 30% a
I’échelle nationale)

* 140 kteqCO2 (kilotonnes équivalent CO2) émis en 2021

* Enlégere hausse (+5%) pour les transports, au
\ contraire des autres secteurs réunis / . ¢




Réduction des émissions de NOx : objectifs et trajectoires
\/ BASEMIS

/ Objectifs de réduction tous secteurs, \
(par rapport a 2005)

2020- A partir / ,/ﬂ Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)\

2024 de 2030

Plan national de réduction PR Emissions annuelles de NOx (tonnes)
G 9. .. 3 (1) (v) sur LLA
des émissions de polluants § . N50% N69%

Transports routiers

1000

atmosphériques (PREPA)

(voitures particulieres, 300 .
B Loire o poids lourds...) ;(;; 25%
Echelle PMLA ancers - N 69% 600 173 269
148
\ J 400 2% 11
200 72%
Autres secteurs réunis a11
(agriculture, industrie, 0
résidentiel...) 2011 2016 2021

* Une baisse constatée a I’échelle nationale qui s’explique par les évolutions
techniques et technologiques (en lien avec la réglementation européenne
sur les émissions des véhicules) au fur et a mesure du renouvellement du .. .
parc (performance des moteurs, pots catalytiques) Emissions de NOx 2011 a 2021 :

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

* Les secteurs des transports trés fortement représenté (>
70%)

e 422 tonnes émises en 2021

* Des émissions en forte baisse néanmoins (-30%), a

K I'instar des autres secteurs / '




Réduction des émissions de PM2,5 : objectifs et trajectoires
\/ BASEMIS

/ Objectifs de réduction tous secteurs, \
(par rapport a 2005)

2020- A partir / ,/ﬂ Bilan sur LLA (entre 2011 et 2021)\

2024 de 2030

Plan national de réduction o o LQLRE Emissions de PM2,5 (tonnes)
des émissions de polluants § . N27% N57% 200
atmosphériques (PREPA) Transports routiers
(voitures particuliéres, 150 — 78%133
'mL H poids lourds...) S5 L
[métropolitain| _ o “es
Echelle PMLA ancare N 57 2104
. nGers 2 6
20 2% 3
Autres secteurs réunis 1% 2 2% 3
(agriculture, industrie, 0
résidentiel...) 2011 5016 2021

* Une baisse constatée a I’échelle nationale qui s’explique par les évolutions
techniques et technologiques (en lien avec la réglementation européenne
sur les émissions des véhicules) au fur et a mesure du renouvellement du
parc

© AURA - source : BASEMIS7, 2023

= Emissions de PM2,5 2011 a 2021 :
* 18% des émissions de PM liées aux transports

= Des progres néanmoins limités par l'intensification du trafic, « 23 tonnes émises en 2021
I'augmentation du parc et surtout les émissions par abrasion et liées a

Pusure de la route * Des émissions en forte baisse néanmoins (-39%), a

I'instar des autres secteurs

o ) ®e

WA
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Impact environnemental des flux des réesidents de LLA selon modes, age et occupation

Consommations énergétiques GES internes (en teqCO2) sur LLA
internes (tep) sur LLA

9
+ Enquéte Mobilité
' Certifiée Cerema

93% 59 200
93% 189
20 150
100
20
50
. i L6 . e o2 = La voiture a 'origine de 93% des
Voiture  Transports  Autres Voiture  Transports  Autres consommations et émissions de
collectifs collectifs GES
Consommations Total > Par habitant GES Total Par habitant
(éq pétrole) (tep) (kep) (équivalent CO2) (teqCO2) (keqCO2) = Les actifs OCCUpéS nettement
5a1l7ans 2 3% 0,2 5al7ans 7 3% 0,6 su rreprésentés dans les
LRl 4 5 L0 IR Gl 12 5 L consommations et les émissions de
25334 ans 9 15% 2,0 25334 ans 30 15% 6,5 GES
35a49ans 26 40% 2,1 35349 ans 82 40% 6,7
50 a 64 ans 16 26% 1,4 50 a 64 ans 52 26% 4,5
65 ans et + 6 10% 0,7 65 ans et + 21 10% 2,2
Total LLA 64 100% 1,2 Total LLA 203 100% 3,9
Consommations Total % Par habitant GES Total % Par habitant
(éq pétrole) (teqCO2) (keqCO2) (équivalent CO2) (teqCO2) (keqCO2)
Travail, Formation 47 75% 2,0 Travail, Formation 151 74% 6,3
Etudiant 2 3% 1,1 Etudiant 6 3% 3,7
Scolaire 2 3% 0,2 Scolaire 6 3% 0,6
Retraité 9 14% 0,7 Retraité 29 14% 2,3
Autres 3 5% 0,9 Autres 10 5% 2,7
Total LLA 64 100% 1,2 Total LLA 203 100% 3,9 .

m © AURA - source : EMC2 GRA, 2022 ﬁ l




Impact environnemental des flux des réesidents de LLA selon modes, age et occupation

l.  Enquéte Mobilité
Certifiée Cerema

-
NOx internes (en kg) sur LLA PM internes (en kg) sur LLA
400 89% 413 88% 12,3
300
8
200
a
100
=TT o 80 * La voiture largement majoritaire dans les
0 0 émissions de polluants
Voiture Transports Autres Voiture Transports Autres
collectifs collectifs
NO Total Par habitant PM Total Par habitant - l,Jn .pO.IdS des TC supérieurs dans les
. (kg) : (g) (kg) &) émissions de polluants par rapport aux
52417 ans 33 7% 3,2 5417 ans 1 6% 0,1 emissions de GES
18 a 24 ans 32 7% 8,8 18 a 24 ans 1 10% 0,4
25334 ans 72 16% 15,6 25334 ans 2 17% 0,5
35349 ans 179 38% 14,7 35349 ans 5 34% 0,4 " Les actifs occupés nettement
504 64 ans 119 25% 10,2 50 64 ans 4 28% 0,3 surreprésentés dans les émissions de
65 ans et + 31 7% 3,3 65 ans et + 1 5% 0,1 NOx et, dans une moindre mesure, de
Total LLA 467 100% 9,0 Total LLA 14 100% 0,3 PM
Total Par habitant Total Par habitant
NOx % PM %
(ke) - (8) (kg) - (8)

Travail, Formation 336 72% 14,1 Travail, Formation 10 69% 0,4
Etudiant 21 5% 12,3 Etudiant 1 9% 0,7
Scolaire 33 7% 3,3 Scolaire 1 5% 0,1
Retraité 51 11% 4,1 Retraité 1 11% 0,1
Autres 25 5% 6,7 Autres 1 6% 0,2 .
Total LLA 467 100% 9,0 Total LLA 14 100% 0,3

m © AURA - source : EMC2 GRA, 2022 ﬁ l
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PDMs et gouvernance : différents acteurs et partenaires intervenant dans le domaine des mobilités

= La mobilité, un sujet multiforme
* Diversité des besoins : selon motifs, age, horaires, période, contraintes externes...

* Diversité des solutions :

Autopartage Covoiturage programmé| | Covoturage spontané Scooter en prét Transport ¢utilité sociale|

TC urbain {Inge) TC régional {TER/Aléop) Transpori scolaire Transport 4 1a demande Marche ! PMR W&o & assistanos &lacticus) Velo félo carg Véloen location | | Deux-foues moto fisé Autoso zs;ne ‘ Adloenfamile |

* Diversité des acteurs institutionnels : Etat, Région, Département, EPCI, communes

A Région DEPARTEMENT DE MAINE -ET-LOIRE] ° M ﬁg]‘:];&g l/ﬂ VaHees - COMMUNES
| BREAN amin SARTHE " HaurAniou o)
) || PAYS DE LA LOIRE anjou o J s P ﬂ B Ao DE LLA

4 BASSIN ANGEVIN DE MOBILITE

. . ’ . . . ’ . . E .
* Diversité des partenaires publics/privés/associatifs (ﬁe \4( Rérer
It =
SI - M L { “ \ KP* Cereﬂa Zggﬁ:s DE LA LOIRE
(9 | wvi mTﬁu!Es a A lisée BlaBlaCar B
ctarg de Mo st e Daily cm
MINISTERE ADEME

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET DE LA COHESION

[ AtelieR %g“}_‘“% Mﬁ)
MR - _

r BANQUE des

«” TERRITOIRES | =
m Lintérét général a choisi sa banque

angers E 3
‘ \( Y \ ’A‘FODIL France ( :( :AS
mo services

pentre communial d'action sociale

)

ité
Fratermitd




Gouvernance : le Contrat Opérationnel de Mobilite (COM) du Bassin Angevin de Mobilité (BAM)

= La Région des Pays de la Loire : un role de chef de file de la mobilité

* « Chef de file » : role de coordination afin de gérer de maniere
commune une compétence qui nécessite le concours de plusieurs
collectivités territoriales ou groupements de celles-ci

* Autorité organisatrice de la mobilité régionale : réseau de transports
collectifs interurbains (lignes intercommunautaires, intermodalité...
ANJOU BLEU

_f

RS (NI > * Vers la création d’une SPL (société publique locale) régionale en 2025

[(-'/ z ~n V4 . . \ I .
_J” Vallees du , ? (contours, réle et degré d’intervention encore a préciser)
Haut-Anjou OIR

= Bassin angevin de mobilité angevin

angers loire * Périmetre
métropole - 5EPC
- 2 périmeétres de SCoT

* Signature du premier Contrat opérationnel de mobilité (COM) 2023-
2028
- But : une coordination opérationnelle de I'action commune des Régions,

L des AOM et des autres partenaires, a I'échelle d'un bassin de mobilité.
g Aire d'attractivité - Signataires : Région (pilote) / 5 EPCI / Département / SIEML /
de la ville d’Angers Gestionnaires gares ferroviaires et routieres

- 23 actions regroupées dans 8 chantiers : TC, Intermodalité, Mobilité
partagée, Modes cyclables, Accompagnement au changement, Mobilité
solidaire, Décarbonation et sobriété, Mutualisation des données

.0
a3 p -



L’acte 2 du projet de territoire de LLA

-

N

= Objectif : accélérer la mise en ceuvre des transitions pour répondre aux enjeux du changement climatique

= 7 actions sur la thématique mobilité pour proposer des alternatives a la voiture individuelle et accompagner
aux changements des modes de déplacement d’ici 2026.

~

J

¢

. 214 g ® ’ soe
PrOJ et = Volet : Accélérer la transition énergétique

~de Territoire
Y

* Action 9 : Accompagnement financier des communes au déploiement de bornes de recharges électrique au sein du

territoire

= Volet : Préserver et améliorer qualitativement et quantitativement les ressources (air, eau, sol)

Acte2’] :

L 2024-2026

Action 10 : Réalisation de 11 liaisons cyclables d’intérét communautaire

Action 11 : Expérimentation d’une offre de location de vélos a assistance électrique (VAE) pour promouvoir une
mobilité plus durable.

Action 12 : Soutien financier aux communes pour développer les modes actifs
Action 13 Développement du covoiturage pour tous les motifs de déplacements

Action 14 : Expérimentation d’'une offre d’autopartage de véhicules électriques pour promouvoir une mobilité plus
durable

= Volet : Développer les partenariats et les collaborations entre les acteurs locaux

Action 45 : Soutien aux initiatives citoyennes accélératrices de la transition écologique . .

o
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Les leviers d’actions dans le domaine des mobilités

3 volets d’intervention

EEEEE

@ Leviers pour décarboner les transports et
limiter le recours aux CCS

Infrastructure

Aménagements cyclables, espaces
publics, aires multimodales, stations

Den;:nde Report . Tauxde Efficacité Intensité d'autopartage...

— remplissage énergétique X carbone de
transport

des véhicules Pénergie

M A =_ =

Service

ﬁ m%l:-!' ' Lignes de transport, location de vélos
= L électriques, transport solidaire,

'Q'&) COVOITURAGE
_—— covoiturage spontané...

SOBRIETE / MODES DE VIE TECHNOLOGIE / PRODUCTION Accompagnement (au
changement)

Information sur les infrastructures et

services existants, apprentissage a

l'utilisation des solutions, incitation a
l'usage des services alternatifs...

5 leviers : la modération de la demande de transport, le report modal, le remplissage
des véhicules, l'efficacité énergétique des véhicules et la décarbonation de I'énergie

m CCS : carbon capture and storage (captage et stockage du dioxyde de carbone) ﬂ .



Les leviers d’actions dans le domaine des mobilités

Des exemples de pistes d’actions possibles multiples

Infrastructure

c

(o)

=

c

()

>

| S

Q

c
— Service
©

(7))

i
9

(o]

>
™

Accompagnement

(au changement)

WA

Modérer la demande
de transport

Planification territoriale
(territoire du ¥z d’heure...),
localisation des générateurs
de déplacements

Mobilité inversée (services
itinérants), Télétravail,
Coordination des temps

Information sur les
équipements et services a
proximité du domicile, du
lieu de travail

Leviers pour decarboner les transports

Favoriser le report
modal

Aménagements cyclables,
espaces publics, pole
d’échange multimodal

Lignes de transports
collectifs, location de vélos,
incitations a l'achat

Apprentissage a l'usage des
modes alternatifs (SRAV...)

Augmenter le taux
de remplissage des
vehicules

Aires de covoiturage,
stations d’autopartage

Plateforme de covoiturage
programme, covoiturage
spontané

Plan de mobilité employeur

Améliorer de
I’efficacité énergétique
des véhicules et
'intensité carbone de
I’énergie

Bornes de recharge,
ombriéres

Autopartage électrique,
conversion de la flotte de
véhicules

Communication et formation
a l'écoconduite

&
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Les pratiques de déplacements des résidents selon le mode (hors flux externes) :

Plus de 1 déplacement sur 2 réalisés en voiture chez les adultes, quel que soit I'age

8. Déplacements quotidiens Parts modales epen s o e e
“ EMC>? P d = Une mobilité individuelle (nombre de
%5, Contnée Corema Par ) Transports  Véhicule déplacements quotidiens) assez différente
Total Marche Vélo : - Autres Total ’a P at sz L.
personne collectifs  particulier selon I'age ou l'activité du résident
5417 ans 30 600 282 | T 26%) 4% T 30% 39% NS 100%
120701 1__SYo1 s
18 4 24 ans 7 860 2,36 18% NS 10% ! 52%-; NS 100% « La voiture. mode maioritaire
25 a 34 ans 16 600 3,54 18% NS NS 1 79%! NS 100% ! )
1 1
1 L n
35449 ans 48 610 3,99 14% 1% NS} 83%1 1% 100% * Quel que soit I'age
I N V4 s
50 & 64 ans 35 260 3,08 19% 2% 2% 1 77% E NS 100% * Des que le déplacement dépasse le
65 ans et + 22 820 240 | | 39%] 3% NS 1_58%! NS 100% kilometre
Travail 85 940 3,68 13% 1% 1% 82% 2% 100%
Scolaire, étudiant, formation 35 350 2,72 25% 4% 29% 41% NS 100% * Un usage des modes alternatifs pIus fréquent
Autres 9 800 3,13 39% NS NS 59% NS 100%
1,5 km et moins 34 250 850 | NS NS 13% NS 100% Lo dist - ble déterminant
| d @ E—Ee_E———— e ] .
1,52 4,5 km 38 610 1% | 7%-5 3% | 77%-; NS 100% d(;s IIZ 2:;?: 61”0" dea\lla”a € determinante
_____ 1
4,52a7,5km 15 350 NS 4% 4% ' 87%! NS 100%
Q== i T I i '3
7,52 10 km 11 600 NS NS I 15%1 | 82%! NS 100% * Marche : jusqu’a 1,5 km
10 km et plus 61 960 NS NS 1 12%1 1 85%i 2% 100% * Vélo:de1,5a4,5km
Total LLA 161 760 3,11 21% 2% 7% 68% 1% 100% * TC:au-delade 7,5 km
© Aura - source : EMIC2 GRA 2022 // NS = non significatif = [ * Voiture : des le 2¢ km
Les déplacements externes ne sont pas pris en compte ici (contrairement a la partie 3) g Q .
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Les pratiques de déplacements des résidents selon le motif (hors flux externes) :

Au moins 50% de déplacements contraints pour les scolaires/étudiants et les actifs occupés

.
e
“EMC?
" Enquéte Mobilité
®  Certifiée Cerema

5417 ans

18 & 24 ans
25 a 34 ans
35449 ans
50 a 64 ans
65 ans et +

Travail
Scolaire, étudiant, formation
Retraité

Autres

1,5 km et moins
1,5a4,5km
4,5a7,5km
7,5a 10 km

10 km et plus

Total LLA

Déplacements
quotidiens

30 600

7 860
16 600
48 610
35 260
22 820

85 940
35 350
30 680

9 800

34 250
38 610
15 350
11 600
61 960

161 760

© Aura - source : EMIC? GRA 2022 // NS = non significatif
Les déplacements externes ne sont pas pris en compte ici (contrairement a la partie 3)

WA

Domicile Domicile

- Travail

24%|

1
22%1
28% E

- Etudes

21%

10%
11%

9%
18%
14%

12%

Domicile -
Accompa-
ghement

4%

Parts modales

Domicile Domicile Domicile

- Achats

4%
NS
9%
9%
20%
30%

9%
3%
31%
22%

16%
15%
16%
15%

9%

13%

- Loisirs

11%
NS
NS
8%

14%

28%

8%
10%
28%
17%

16%
15%
14%
13%

8%

12%

- Autres

4%
NS
10%
6%
10%
25%

6%
5%
23%
20%

13%
8%
10%
9%
9%

10%

Secon-
daires

Total

100%
100%
100%
100%
100%
100%

100%
100%
100%
100%

100%
100%
100%
100%
100%

100%

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
]
1
1
1
1
1

1
Des déplacements contraints (travail, études, ':
accompagnement) treés impactant chez les !
1
1

actifs occupés et les scolaires

T R o o s R i s s s s

- —

Importance des déplacements sans lien avec

adultes

1

I

1

.. . . H

le domicile (secondaires) pour les jeunes :
:

]

4

L il i T Ll L T ——

Un poids des motifs achats et loisirs élevé

pour les retraités et les personnes
« inoccupées »

déplacement:

* Petites distances : poids des flux secondaires

* Grandes distances : importance des
domicile-travail

1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
]
I
]
1
1
1
1
1

Des motifs tres différents selon la distance du

-

Pe
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Principaux flux des résidents de Loire Layon Aubance (tous modes et motifs confondus) :

Importance des flux internes a LLA et forte attraction d’Angers Loire Métropole

Principaux flux de déplacements réalisés quotidiennement par les résidents de Loire Layon Aubance

CC Anjou Bleu Communauté

= Un peu de plus de 50% des flux réalisés
(ABC)

entierement a l'intérieur de LLA

CC des Vallées
du Haut-Anjou = |Importance des déplacements en lien

avec Angers Loire Métropole

* Plus de 30% des flux des résidents de

LLA ont pour origine et/ou destination
ALM

CU Angers
Loire Métropole

CC Baugeois-Vallée
(BV)

40 100
23.8%

= Des relations plus limitées avec les EPCI
voisins situés au sud du département

74229 * Plus de 5% en lien avec Mauges
,M 70 /

' . CA Saumur Déplacements des résidents de LLA Communauteé notamment

CA Mauges Communauté (MC) Val de Loire (flux origine-destination)

(SVL) . e 1 100
1800 Nombre de déplacements quotidiens

11% Poids du flux dans les déplacements totaux 0, 6%
Flux internes réalisés sur LLA (EPCI de résidence) 0

1 890 Flux d"échanges entre LLA (EPCI de résidence) €t un autre EPCl
CA Agglomératidn (;u Choletais (CAC)  Fluxexteres : déplacements réalisés entiérement sur un autre EPCI (ALM ou MC) (@)

©® GLHA - nwvembre 2022

0 5 10km
I I

© Aura - EMC? GRA 2022
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Une majorité des kilometres parcourus par les résidents réalisés en voiture et avec les EPCI voisins (dont ALM)

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

-
1
' EMC2 Flux Flux dont Flux dont externes Flux I = Une répartition selon le type de flux tres E
D)8 cmvir oo mtf[:es . ecgt’inMgeS exiernes " “AGC avee | _IjOta“XLLA i différente entre le nombre de déplacements |
D residents i et les kilometres parcourus : i
1
. \ , ]
Déplacements réalisés 88 600 56 500 40 100 23300 16 200 168 400 i * Fluxinternes a LLA : 53% des déplacements 1
Total - ' des résidents mais seulement 16% des i
. 1
Kilometres parcourus 355 100 1 583 100 876 100 248 000 109 800 2 186 200 ! distances parcourues :
——— —— ——— —— —— —— —— 1
. T i i ] i ] , . . 1
o Déplacements réalisés : 53%E : 34% E Il 24% i : 14%E Il 10% i 100% i e Flux d'echanges - 34% des trajets mais 72% :
g 1 I 1 I 1 I 1 I 1 1 I i > !
Kilométres parcourus L 16%! Vool | a0%) 116! | 5% 0% 1 deskilometresparcourus
B i 0 r--_o—-; 0 0 0 0 T e e T T e T T e 1
MO2-Travil 6% L_13%; 9% 4% 3% 24% | 1 = Importance des flux en lien avec ALM, en |
I : L. I
MO3-Ecole 8% 4% 3% NS NS 12% : nombre comme en distance cumulée : |
1 ° ) 7 :
MO4-Université NS 1% 1% NS NS 2% | 34% des deplacements I
I 45% des kilometres parcourus i
Motifs MO06-Accompagnement 11% 5% 3% 2% 2% 18% e e e e e e e ————
- 0, 0, 0, 0, 0 0, , . .
MOS-Achats 9% 4% 3% 1% 1% 14% = Déplacements internes (53% des flux), poids
MO7-Visite 3% 204 1% 1% NS 6% assez élevé des déplacements
. J « ifs » (loisi
MOS-ALtre motif 15% - 3% 4% 3% 4% pour « autres motifs » (loisir notamment) et
« accompagnement »
Marche 18% NS NS 4% 3% 22% * Réalisés en voiture (30%) et a pied (18%)
Vélo 2% NS NS NS NS 2% S -
] Y )4 o . e z 1
. . z
Modes () Transports collectifs 3% 4% 3% NS NS 7 | | " Fluxd'échange(34%), poids assez €levé des
o ! déplacements |
4 ARi intli 0, 1 o5 ! 0 o 0, ) \ . . \
(,.’ Véhicule particulier 30% 1 29%, 21% 9% 6% 67% |= « pour le motif travail (13%) 1:
Autre NS NS NS NS NS 2% .: ]
1

© Aura - source :EMC? GRA 2022 // Motifs = approche Cerema (SESAME), différente des motifs combinés avec le domicile (cf. partie 2)
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Assez peu d’échanges entre bassins a I'intérieur de LLA 5% Ea 2

Enquéte Mobilité
Certifiée Cerema

= Au moins 50% des flux internes a LLA pour les 6 secteurs / bassins g
* 83% de ces flux sont intra-bassins (I
. sur-Loire 1 T —
, - T e es s 4 ‘ ) | amm-f@ \ ‘MIW ‘
= Une répartition des flux assez similaire pour la majorité des secteurs : > | - : { | e caemestur o\ A i —
. o \ g WP | N ] ‘ - P a “
1. Flux internes au secteur de résidence (34 a 50%) ‘ e e L\ MY
: . s 220 o Vo N\ ) B
2. Angers Loire Métropole (23 a 43%)
, @ | , ' I
3. Reste de LLA ou Mauges Communauté S Curlapn” | : Tl vemrn (88,
N : § \ g .
Beaulieu- \
ur-Layon
/
- Be(lang‘e-en-L;nn-’Naz ’ P
iy = N e LSS Terranjou _,
Est 1 (30) Est 2 (31) Sud (32) Centre (33) Sud-Ouest (34) |Nord-Ouest (35)
Type de flux Eg =
Total % Total % Total % Total % % Hiqugtiss ontours
nternes  Internes secteur [ 7820 37% | |16610 48%| [13670 46%| [11350 34%| 11510 50%| |12620 47%| Ell SRS
Commune 2019 =)
LLA" Enlienavecreste LLA | 2920 14% 870 3% | 3490 12%| | 5160 16% | | 1360 6% 1240 5% Commune déléguse EmE=SNEY
CA Agglo. du Choletais NS 0% ) 850 3% NS 2% NS 1% NS 0% b " ““'a'“““‘s’"k”
m
CA Mauges Cormm. 0 0% NS 1% 930 3% 1840 6% 2380 10% 1980 7%
Echan-
ges  CA Saumur Val de Loire NS 1% 800 2% 670 2% NS 0% 0 0% 0 0%
a;ggf CC du Pays d'Ancenis NS 0% 0 0% 0 0% 0 0% NS 0% 1190 4%
CU Angers Loire Métro. | 6720 _32% | | 9770 28% | | 5040 17%| | 8100 24% | | 3630 16% | 6160 23%]|
Autres EPCI 420 2% 1290 4% 480 2% 600 2% 440 2% 470 2%
Internes ALM | 2240 11% | | 3840 11% | | 2860 10%| | 3390 10%| 1700 7% 1620 6%
Externes
Autres 630 3% 1140 3% 1610 5% 2120 6% 1730 8% 1560 6% .
10 100% | 34690 100% | 29600 100% | 33210 100% | 22960 100% | 26960 100% .

m © Aura - EMC?GRA 2022 // NS = non significatif




Assez peu d’échanges entre bassins a I'intérieur de LLA

2 BOOOeE

o
&

?

Il® |

=

Sources : IGN - 8D Topo 2018 ; GEOPAL/IGN - OCS-GE 2013 ; OpenStreetMap 2018 ; Inao 2018 DDT49 2016 ; AURA 2018 ; Région PDL 2016 ; BRLP 2016

1] Soctour de e
[ICTETEIIE  Covmunets = )
_— =3 Comimune déiéguée ) © @A - sout 1070
Nartes //—\ <~ /—":/’ [RVET) SRR RIS (Nom ) Code) 0 Skm
< .

/™ # saint:Georgets. 4 A\ @

i L sur tLoire Saint- Jean- ) 550N

Organisation territoriale
Commune

Commune touristique
Commune constituée
Commune polarité intermédiaire

B /Valzdu s

Albin-de'

FLay@‘!

Commune polarité SCoT

Accueil potentiel économique

de +de 10 ha a étudier

Accueil potentiel économique

de - de 10 ha a étudier

Site a valider en fonction

des études de faisabilité

Plan /
Lignes ferroviaires ‘/ e
Gares ferroviaires /;/

Voies rapides

// L 3
{,
Voies principales //}/ % ng;‘sn
AoC //
/

Espaces boisés
Zones construites ou aménagées 7’/

supérieures a 5ha 0 5km

© Aura - Mai 2020

EMC?

Enquéte Mobilité
Certifiée Cerema

= Caractérisation de chaque secteur / bassin

* Est1 (St-Melaine / Les Garennes) 30
- moyennement autonome

- tourné fortement vers ALM et aussi vers le secteur Est 2
31

Est 2 (BLA + B-StS) 31 :
- assez autonome
- tourné fortement vers ALM

Sud (BelL + Ter + AsL) 32 :
- assez autonome

- multipolarisé (attraction principalement d’ALM, des
secteurs Est 1 et Centre)

Centre (StJC + Den + MsL + RsL + BsL + VvdL) 33 :
- moyennement autonome
- tourné vers ALM

- multipolarisé (secteur Sud-Ouest, Mauges et secteur
Sud)

Sud-Ouest (CsL + CsL) 34 :
- assez autonome

- multipolarisé (attraction principalement d’ALM et aussi
des Mauges )

* Nord Loire Ouest (LP + StGsL + StGdP + CsL) 35 :
- assez autonome
- tourné principalement vers ALM et aussi vers les

Mauges .
®
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Subvention VAE : résultats de I'enquéte 2024 aupres des bénéficiaires

Profil des répondants

Répartition des répondants selon I'age Répartition des répondants selon le genre Je me déplace principalement en ... (2 choix maximum)
3% 2% 3% 1%
Deux-roues motorisé I 2%
w1824 = Fermme Vélostandard ] 4%
W 25-34 . .
Transports collectifs (bus, car, train) I 5%
35-49 -
37% m Homme Marche a pied 14%
m50-64 . .
Vélo a assistance électrique _ 65%
65-74 N
€se Voiture / véhicule utilitaire _ 88%
75et+ prononce pas
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Répartition des répondants selon Répartition des répondants / bénéficiaires
I'occupation selon I'année de la subvention
Actif
2022
Autre
W 2023-2024

Retraité




Subvention VAE : résultats de I'enquéte 2024 aupres des bénéficiaires

Principales raisons / motivations de I'acquisition d’un VAE Fréquence d’utilisation du VAE
Y ai souhaité acheter un vélo a assistance électrique pour J'ai une pratique de mon vélo a assistance
(2 choix maximum) électrique
3%

B Assidue (plus de 3 fois
par semaing)

Gagner du temps 3%

Réduire mes co(its de déplacements 39% .
m Réguliére (entre une et 3

. .. . fois par semaine
Me faire plaisir, prendre I'air 40% g’ )

Réduire mon impact sur
I'environnement

Pratiquer une activité physique pour

Occasionnelle (entre une

53% et 3 fois par mois)

entretenir ma santé i B Rare (quelques fois par
an)
0% 20% 40% 60% 80%
Principaux motifs d’usage du VAE Distances de déplacements a VAE
Jutilise mon vélo a assistance électrique pour Je me déplace a vélo a assistance électrique Y estime mon nombre de km parcourus par
pour les trajets mois a
s 5%
Emmener mes enfants a I'école
M e
13% 229 _ 25 km et moins
Me rendre au travail Moins de 5 km
N 285 :
262350 km
Faire des dépl ts utilitai 28%
alre ES ep a{ce.men SUIII alres o Entre 5 et 10 km
(achats, visites médicales, démarches... || NG 23% mEntre 51 et 100
km
Faire des déplacements de 54%

M Plus de 100 km

loisir/tourisme (sport, balades, visite... || N NGENMBE 39 ¥ Plus de 10 km

Usage secondaire M Usage principal

aur D




Subvention VAE : résultats de I'enquéte 2024 aupres des bénéficiaires

Expérimentation avant I'achat d’'un VAE ?

Auriez-vous été intéressé par un achat de vélo Si non, pourquoi ?
a assistance électrique suite a une location

longue durée (entre 6 mois et 2 ans) Co(t ou surcolt de la location 14%

Pas d'habitude dans cette pratique voire

défiance envers la location 16%

Non

A46% Décision d'achat avant la mise en place du

dispositif / Souhait d'un type de vélo précis Lt

54% )

oui Volonté d'étre propriétaire / Préférence

pour l'achat sl
0% 10% 20% 30% 40%

Expressions libres (résumés des principaux verbatims ordonnés selon le nombre d’occurrence des 28 enquétés s’étant exprimés) :
* 1-Probléme de la sécurité de la circulation a vélo : manque d'infrastructures dédiées et sécurisées (9)
* 2 -Remerciement pour ce dispositif favorable a la pratique et a I'environnement / Plaisir de pédaler (6)*
* 3 -Renouvellement et extension du dispositif de subvention a 2 par foyer (5)
* 4 -Probleme d'emport dans les trains (4)
* 5- Mettre en place un dispositif de prét/location pour tester et étre convaincu d'acheter un VAE (3)
* 5-Peur duvol/Manque de stationnement (3)
* 5- Autres problémes d'insécurité (éclairage public, comportement des automobilistes) (3)

* « Demain, des l'aube, a I’heure ou blanchit la campagne, / Je partirai. Vois-tu, je sais que tu m’attends. / Jirai par la forét, j’irai par la montagne.
/ Je ne puis demeurer loin de toi plus longtemps ».
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